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[image: image2.jpg]V ERS le milieu de novembre, deux savants

plongérent a 5 670 m sous le Pacifique,
prés de Guam, pour explorer un monde de
perpétuelle obscurité jamais encore vu, dans
lequel d’étranges créatu vivent dans une
« atmosphére » qui les écrase avec une pres-
sion de 300 kg au centimetre carre.

Leur descente dans les océans atteignit
des profondeurs que I'homine n’avait encore
jamais atteintes... et, au moment ot ces
lignes paraissent, ils ont établi un nouveau
record mondial avec une profondeur
double de celle qu’ils ont atteinte en
novembre.

Ces savants sont le docteur Andreas B.
Rechnitzer, océanographe des ILaboratoires
Electroniques de la Marine des Litats-Unis,
et Jacques Piccard, qui aida son célélgre pere,
Auguste, 4 mettre au point l'engin dans
lequel le record fut établi.

Le vaisseau qui emporta les explorateurs
sous les eaux est un étrange appareil re
blant a une «saucisse », le bathy
Trieste. Et, en. dépit de sa performance
record du monde, le Twieste ne fait
commencer ses travaux, ¢
autres voyages dans «l'espace intérieur
sont en préparation dans le but d'en ap-
prendre plus long aux océanographes sur les
profondeurs de la mer. Les savants essaieront
aussi de nouveaux matériels et prépareront
le terrain pour des engins submersibles
encore plus spécialisés ou plus avancés.

Le bathyscaphe est I'un des deux uniques
engins de son espéce existant dans le monde,
tous les deux construits par le fameux phy-
sicien suisse Auguste Piccard, et il fut livré
aux Laboratoires Electroniques de la Marine
des Etats-Unis en 1958. 1l effectua un certain
nombre de plongées préliminaires et fut par
tiellement reconstruit en novembre dernier
pour la plongée a 5 670 1.

Parmi les intéréts qu’il peut y avoir a
croiser dans des régions ou les pressions se
mesurent a la tonne plutdt qu’au kilo, figure
une importante contribution a la connais-
sance des couches de dispersion et des
couches thermoclinales qui sont fréquem
ment utilisées par les sous-marins pour éviter
la détection par les navires de surface. Les
savants pourront également voir dans leur
habitat les fantastiques créatures des pro
fondeurs jusqu'ici inac i et examiner
visuellement la géologie du fond de 'océan.

Cet engin qui peut emmener une cargaison
humaine a des kilomeétres au-dessous de la
surface de l'océan est, en réalité, une version
sous-marine d'une autre des inventions du
professeur Piccard... le premier ballon stra
tosphérique. Le bathyscaphe opére libre de
toute connexion avec la surface, tout comme
le fait le ballon. Un flotteur rempli d’essence
assure la flottaison et un lest largable permet
de controler 'ascension et la descente. Les
savants voyagent au-dessous du flotteur dans
une elle, une boule d’acier de 14 tonnes
qui les protége de 'écrasante pression de
eau qui les entoure. Cette nacelle est
construite pour supporter les plus grandes
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Sondant la noir:
bathyscaphe peut
suspendue au-
de la structure

du « Trieste » montre
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d’encre & des milliexs de métres au-dessous de la surface avec ses puissants p.
explorer horizontalement 1 mille environ d’océan. Ses deux passagers voyagent
ous de la coque, pénétrant dans celle-ci au moyen d’un tube qui descend dep:

érieure, laquelle a été dénommée le « Trieste ». Lorsqu’elle a été retirée de l'e

rieurs remplis d’essence.

_5/

.

e

jecteurs, le
la nacelle
le dessus
u, la coque

ent les bandes peintes qui délimitent les onze compartiments de flottaison inté-
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celles qui sont illustrées ici ne le sont que pour sym-~
boliser le phénoméne. Le « Trieste » avait établi un

d le 14 n bre 1959, il a plongé encore beau-
coup plus profondément & 11500 maétres.

ressions susceptibles d'étre rencontrées sous
a mer, avecune marge de sécurité largement
adéquate. .

La principale structure du bathyscaphe
est un flotteur en acier cloisonné d’environ
18,30 m de longueur et 3,35 m de largeur. Le
flotteur contient 98 400 1 d’essence dans ses
onze compartiments, ce qui lui assure envi-
ron 35 t de flottaison. |

Lorsque l'engin plonge, I'eau de mer pé-
nétre dans le fond du flotteur afin que les
pressions intérieure et extérieure restent les
mémes. Pour cette raison, le flotteur peut
&tre construit en métal relativement mince.

Les deux occupants entrent dans la cabine
en passant dans un tube d'environ 63 cm de
diamétre. Ce tube conduit du dessus du
flotteur & lintérieur de la nacelle. Lorsque
les deux hommes sont & bord, il est rempli
d’eau afin de maintenir la pression inté-
rieure. Les navigateurs sortent en évacuant
Peau a la pompe ou en la chassant & I'air
comprimé.” A Tintérieur de la nacelle de
1,08 m, les occupants sont protégés par sa
coque de 15 cm d’épaisseur et leur confort
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est assuré par un systéme de climatisation
qui leur fournit de l'air respirable pendant
quarante-huit heures.

Tes hublots de la cabine offrent une vue
directe du fond de l'océan, sous I'éclairage
de projecteurs a vapeur de mercure. )

Le bathyscaphe, qui flotte tout juste,
lorsqu’il est chargé d’'essence et de lest,
effectue sa plongée par une action prudente
des opérateurs sur les commandes d’eau et
de lest. ‘

I’eau de mer remplit deux réservoirs de
water-ballast et, lorsque l'engin s’enfonce
dans la mer, elle pénétre automatiquement
dans la coque par une ouverture se trouvant
sur le dessous de celle-ci, comprimant
Pessence moins dense et égalisant les pres-
sions intérieure et extérieure. La vitesse de
descente du bathyscaphe — 18 m a la mi-
nute — est réglée par le larguage d’'une
partie des 13 t de grenaille de fer qui sont
transportées dans des réservoirs avant et
arriere. Des variations se produisent en effet
dans la vitesse de descente, parce que l'es-
senice, qui est de 30 %, plus légére que l'eau,
perd un peu de sa flottaison parce qu’elle est
comprimée par la pression d’eau croissante
et refroidie par I’abaissement de la tempé-
rature. '

Au fond de 'océan, le vaisseau est tenu en
position par le reste du lest ; I'équilibrage est

(Suite page 97)
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Des anodes rectangulaires en magnésium fixées sux
le gouvernail assurent la protection cathodigque du
bathyscaphe contre la corrosion. Le « Trieste » est
remorqué en mer pour ses plongées de profondeur.

Cette rare photo d’Auguste Piccard, constructeur du

« Trieste » et ennemi de la publicité, le montre ici

avec son fils Jacques, qui effectue les plongées avec
le docteur A. B. Rechnitzer.





[image: image4.jpg]si raffiné qu'un mince fil métallique suspendu
au-dessous de l'engin suffit 3 amortir les
quelques derniers métres de descente lorsque
le poids du fil vient reposer sur le fond de
la mer.

Se déplagant sous la force de ses propres
moteurs alimentés par batteries, le Trieste a
une autonomie horizontale d’environ
1 600 m.

La conception de 1'équipement destiné &
opérer sous les grandes pressions sous-ma-
rines est pour les océanographes une téche
longue et difficile. Mais, en dépit des diffi-
cultés, le Trieste emporte tout un matériel
spécialement congu, tel qu'un compteur de
vélocité sonique électronique qui mesure
les diverses vitesses du son a travers l'eau;
des dispositifs de sondage de la t}l)lrofondeur
tels que le vibrotron avec son de réso-
nance en tungsténe enregistreur des pressions
révélatrices, et un collecteur de plankton a
solénoide actionné par télécommande (congu
et construit par le docteur Rechnitzer) réglé
pour prélever des échantillons des minuscules
végétaux et animaux qui flottent dans les
eaux comme un nuage vivant,.




